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Forord - om regional mobilitet, hovednet og nye
mobilitetslgsninger

Den kollektive transport er under pres. Bade stigende udgifter og frre indtegter udfor-
drer pkonomien. Samtidig har vi en klimaudfordring, hvor kollektiv transport skal veere med
til at nedbringe CO2-udledningen. Derfor er det afggrende at udvikle den kollektive mobi-
litet, sa flere vaelger bus, tog, letbane, samkgrsel og cykel. Det er en strukturel udfordring,
at stadig feerre danskere - herunder isar unge, der er en vigtig og prioriteret malgruppe for
regional kollektiv mobilitet - bor i landdistrikter.

Regeringens Ekspertudvalg om kollektiv mobilitet i hele Danmark skal i fase 1 belyse nye
kollektive mobilitetslgsninger til forskellige geografier - et arbejde Danske Regioner hilser
velkommen. Vi ser frem til ogsa at bidrage til fase 2 om gkonomi og takster og fase 3 om
organisering.

Regionerne fremmer alle grgn, sund og sammenhangende mobilitet. Det skal vaere muligt
at bo, arbejde, og uddannelse sig i alle dele af landet uden adgang til egen bil. Styrket kol-
lektiv mobilitet er ogsa npdvendigt for at reducere trengsel i byerne. Regionerne er i fuld
gang med at omlagge, tilpasse og udvikle den regionale kollektive mobilitet i samarbejde
med brugerne, kommunerne, trafikselskaberne og de private aktorer.

Med dette indspil til ekspertudvalget gnsker regionerne at fremhave hovedrollen, som bus
og tog i regionale hovednet spiller for vores kollektive mobilitet. Regionale hovednet af
hurtige busser, regionaltog, lokaltog og letbane, er den kollektive mobilitets rygrad, der
med hyppige afgange og fa stop sikrer hurtig transport mellem stgrre byer, pa tvers af
kommuner og til knudepunkter, arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner. Hovednettet
binder ogsa by og land sammen og fungerer som tilbringertrafik til den landsdekkende
jernbane. Passagerne er hurtigere vendt tilbage til regionale tog og busser end busserne i
byen samt pa landet.

I nogle tilfelde ma regionale hovednet prioriteres pa bekostning af mindre benyttede
busruter. Og i mindre befolkede omrader kan bussen ikke sta alene, men ma suppleres og
understgttes af nye mobilitetslgsninger: Supercykelstier, samkgrsel til uddannelsesinstituti-
oner, Plustur som fleksibel tilbringertrafik, etablering af mobilitetsknudepunkter, og forseg
med parkér og rejs er eksempler pa nye tiltag, der er tilpasset og malrettet de forskellige
regionale geografier og forudsatninger. Via rekken af nye mobilitetslgsninger udvikles og
fremtidssikres vores falles mobilitet via regionalt tilpassede lgsninger.

Ud over eksempler pa regionernes arbejde med at styrke de regionale hovednet, samt ny-
teenkning af tilbringertrafikken, har vi medtaget eksempler pa nye maobilitetslgsninger i bl.a.
Holland, Norge og Sverige.

Danske Regioner haber, at anbefalingerne i dette indspil vil inspirere Ekspertudvalget,
regeringen og sektoren til, at vi sammen styrker de regionale hovednet yderligere, samt at
vi pa tvaers af stat, regioner, kommuner og private aktgrer samarbejder om at udvikle staerk
kollektiv mobilitet i hele landet.

Anders Kiihnau Stephanie Lose Anders G. Christensen
Formand Nastformand Formand
Udvalget for regional
udvikling og EU
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Anbefalinger og sammenfatning

Regeringens Ekspertudvalg om kollektiv mobilitet i hele Danmark skal i fase 1 belyse nye
kollektive mobilitetslgsninger til forskellige geografier. Med dette indspil kommer Danske
Regioner med vores bud pa, hvordan vi kan styrke danskernes mobilitet.

Hovedbudskaberne i indspillet er:

e Atregionale hovednet forbinder de storre byer pa tveaers af kommunegranser - og
sikrer mobilitet hvor der ikke er statslig jernbane. Hovednettet skal derfor fortsat sta
staerkt, bl.a. ved at de understgttes af nye mobilitetslgsninger.

e Regionerne prioriterer transport for unge pa ungdomsuddannelser, sa det er muligt at
bo og uddanne sig i alle dele af landet uden egen bil. Med nye mobilitetslgsninger er
det vigtigt at have de unge for gje - is@r i landdistrikterne.

e Regionerne bidrager med koordinering, udvikling og test af nye mobilitetsinitiativer pa
tvaers af kommunegranser.

1. Regionale hovednet - et regionalt hovedbidrag:

Danske Regioner foresldr, at ekspertudvalgets arbejde understgtter de regionale hovednet
- og de pkonomiske forudsatninger for at opretholde og styrke dem - der samtidigt forbin-
der de stgrre byer, betjener landdistrikter og er tilbringertrafik til den statslige jernbane.
Endvidere ber der vare fokus pa nye mobilitetsigsningers potentiale til at understptte og
styrke de regionale hovednet.

Eksempel: Nordjyllands hovednet

Nordjylland udvider den kollektive trafikbetjening med expresbusser, hvor der ikke
kerer tog. Expresbusserne har et fast, hgjt serviceniveau med minimum én afgang i
timen pa bade hverdage, aftener og i weekenden - samt flere afgange i myldretiden,
hvor kundegrundlaget er stgrst. Busserne er komfortable med bl.a. stillezoner og
scorer hejt i NTs kundetilfredshedsmalinger.

Nye mobilitetslgsninger er et vigtigt redskab, der kan styrke tilbringertrafikken til de regi-
onale hovednet:

2. Samkersel: Mobilisering af tomme bilsader via samkgrsel har potentiale til at supplere
og blive del af den kollektive trafik - ogsa i yderomraderne.

Danske Regioner foreslar, at der:

e Gives mulighed for at indfere samkersel med inspiration fra den franske model - her-
under at der etableres hjemmel til, at det offentlige kan understgtte samkorsel og
chauffgren kan modtage en betaling, der ligger ud over de marginale omkostninger for
turen.

o Sker en smidiggarelse af processen for at godkende samkgrselspladser - fx ved at en
tvaerkommunal enhed far et koordinerende ansvar for samkgrselspladser som en inte-
greret del af arbejdet med samkersel og parkér-og-rejs.
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Eksempel: Samkgrsel til uddannelsesinstitutioner i Hillerad

Hillergd har over 5.000 studiepladser og mange studerende pendler langt i bil. Det
giver trengsel pa vejene og ved p-pladser ved uddannelsesstederne. Region Ho-
vedstaden, Movia, Hillered Kommune og FDM tilbyder de studerende samkgrsel
via Ta'Med, der understotter og udvider det kollektive trafiktilbud. Studerende kan
bruge Ungdomskort eller Pendlerkort som betaling for samkgrslen.

3. Cyklisme og cykelinfrastruktur: Ca. halvdelen af alle beskaftigede i Danmark har
under 10 km til arbejde. Potentialet for cykelpendling er altsd stort.

Danske Regioner foreslar, at der anvendes midler fra puljen pa 3 mia. kr. i Infrastrukturplan
2035 afsat til 'styrket indsats for flere cyklister’ til udbredelse af supercykelsti-konceptet og
lignende fremme af cykelsamarbejde. Det vil understgtte et fortsat lgft i kvaliteten af den
tvaerkommunale cykelinfrastruktur, og gore det mere attraktivt at benytte cyklen til pend-
ling samt til og fra kollektiv mobilitet.

Eksempel: Supercykelstier

Supercykelstier er et sammenhangende net af cykelstier, hvor cykelforholdene er
prioriteret hgjt. Der er let adgang til stationer og centrale busstoppesteder mhp. at
understgtte kombinationsrejser mellem cykel og kollektiv transport. Supercykelsti-
er prioriteres mest i og omkring de starre byer, hvor antallet af cyklister er stgrst. |
Region Hovedstaden og Region Midtjylland er der nedsat sekretariater for supercy-
kelstier.

4. Busfremkommelighed og BRT: Jo hurtigere bussen kommer frem, jo relativt mere
attraktiv er den i forhold til bilen. Det reducerer driftsomkostningerne, nar bussen ikke
holder i kg. Busfremkommelighed gger pa samme tid indtegterne og mindsker omkost-
ningerne.

Danske Regioner foreslar, at der:

e Oprettes en ny BRT- og fremkommelighedspulje, der kan stptte lokale og regionale
fremkommeligheds- og BRT-projekter - herunder stgtte til at forberede og afdekke
projekter.

e Gives bedre rammevilkar for BRT-projekter - bl.a. ved at medfinansiering af anleg kan
ske uden for anlgsloft, samt at lanefinansiering hertil kan afbetales over en periode pa
fx 40 ar.

5. Knudepunkter: Knudepunkter er opgraderede holdepladser, der samler mobilitetstil-
bud, bil- og cykelparkering og fx mulighed for indkgb. Det bidrager til at gore det mere
attraktivt at pendle med den kollektive transport. Knudepunkter bidrager til at binde
by og land sammen.

Danske Regioner foreslar, at der oprettes en statslig pulje til at fremme tilbringertrafik og
mobilitetsknudepunkter - fx som en del af infrastrukturplanen for 2035, og at den kan om-
fatte fremme af knudepunkter.
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6. Parkér-og-rejs og korridorstrategi: Ved parkér-og-rejs anleg (P&R) stiller den rejsende
sin bil eller cykel ved en station eller et busstop i et omrade uden trengsel, og rejser
herfra videre med kollektiv trafik til byomrader med traengsel.

Danske Regioner foreslar, at der arbejdes med modeller for organisering og finansiering af
P&R og korridorstrategier - fx ved at sikre, at kommunerne far mulighed for at medfinansie-
re P&R-anlzg i andre kommuner.

7. Mikrodelemobilitet: Delecykler og -lgbehjul vinder udbredelse i de stgrre byer og bor
samtenkes med kollektiv trafik som fleksibel first/last-mile transport.

Danske Regioner foreslar, at:

o Der skabes hjemmel til, at kommuner og regioner kan integrere mikromobilitetslgsnin-
ger som en del af trafikselskabernes udbud og mobilitetslgsninger.

o Arbejdet med at fremme mikromobilitet og integration med kollektiv trafik kan blive
en del af et tveergdende Mobility Management sekretariats opgaver, jf. anbefaling 9.

Eksempel: Integration af delecykler i kollektiv trafik i Holland

I Holland kan brugere af den kollektive trafik ogsa bruge delecykler til og fra statio-
nerne. NS (Nederlandse Spoorwegen), der har over 1 mio. passagerer om dagen, har
indsat over 100 delecykler ud ved alle stationer. 8 pct. af kunderne tilkendegiver, at
de ville bruge bil i stedet for tog, hvis delecyklerne ikke var der. Hollzenderne kan
bruge deres rejsekort til at betale for og lase delecykler op ved stationerne, hvilket
gor det nemt at leje en cykel til og fra stationen.

@vrige anbefalinger til fremme af kollektiv mobilitet:

8. Bedre mobilitet for unge: Unge er en vigtig malgruppe for regional kollektiv trans-
port, og hvis der ma foretages tilpasninger, sa er udgangspunktet, at uddannelsesruter
friholdes.

Danske Regioner foresldr, at ekspertudvalget bakker op om implementeringen af en ny un-

gerabat, der vil ggre det mere attraktivt for flere unge at vaelge kollektiv mobilitet, hvilket
kan ske inden for den nuvaerende gkonomiske ramme.

Eksempel: Plustur til unge

Fa et gratis lift til eller fra bussen - hvis den ikke kgrer hele vejen. Gratis Plustur til
unge med Ungdomskort er et projekt initieret og stottet af Region Syddanmark med
det formal at styrke kendskabet til Plustur samt at se pa initiativer, som kan fremme
udbredelsen af Plustur i de tyndtbefolkede landomrader. @nsket er at fremme mobi-
liteten for de unge uden for byerne. Plusturen skal bestilles via Rejseplanen.dk eller
Rejseplanen app. Ordningen startede august 2022 og Igber frem til december 2024.
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9. Virksomheder, kollektiv mobilitet og mobility management: Mobility Management
er et koncept, der skal fremme baredygtig transport og styre efterspgrgslen efter bil
ved at @ndre de rejsendes holdninger og adfaerd. Virksomheder, uddannelsesinstitu-
tioner og organisationer kan via mobility management pavirke medarbejdernes trans-

port til og fra arbejde og studie i retning af gget brug af aktiv, kollektiv mobilitet samt
videomgder.

Danske Regioner foreslar, at der:

o Inspireret af supercykelsti-sekretariaterne nedsattes tvarkommunale Mobility Mana-
gement sekretariater, der systematisk kan assistere virksomheder, uddannelsesinstitu-
tioner og organisationers arbejde med at udarbejde mobilitetsplaner mhp. at reducere
pendling i bil.

e Arbejdes pa at sge udbredelsen af erhvervspendlerkortet - bl.a. ved at reducere den
nuvaerende bindingsperiode pa et ar.

10. Brugervenlig MaaS-app: Forbedret brugervenlighed er én af maderne til at fa flere til
at vaelge aktiv mobilitet - bade i forhold til nye rejsende og til at fa eksisterende til at
benytte bus og tog mere til pendling og fritid.

Danske Regioner foreslar, at der ved overgangen til den falles, kommende MaaS-app er
seerlig fokus pa brugervenlighed mhp. at understgtte let og skonomisk attraktiv brug af
kollektiv mobilitet til bade pendling og fritid.
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Regional mobilitet til forskellige geografier

Hver region udarbejder og udvikler en palet af mobilitetslgsninger tilpasset deres specifikke
geografi og demografi. Befolkningstatheden spander fra 75 indbyggere pr. km2 i Nordjyl-
land til 720 i Region Hovedstaden, jf. nedenstaende figur.

DET REGIONALE DANMARKSKORT

REGION NORDJYLLAND

Indbyggere 594.634
M Areal: 7.884 km?
2
Indbyggere pr. km” 75 REGION HOVEDSTADEN

Kommuner 11
Indbyggere 1.891.871
Areal: 2563 km?
Indbyggere pr. km? 738

Kommuner 29

REGION MIDT]JYLLAND

Indbyggere 1.358.879
Areal: 13.012 km?
Indbyggere pr. km? 104

Kommuner 19

=

REGION S]ZALLAND

Indbyggere 849.857
Areal: 7.227 km?
Indbyggere pr. km” 118

Kommuner 17

REGION SYDDANMARK

Indbyggere 1.237.413
Areal: 12.266 km?*
Indbyggere pr. km? 101

Kommuner 22

Regional udvikling og koordinering af kollektiv mobilitet

Med ansvar for regional kollektiv transport og medejerskab af trafikselskaber er regionerne
tet pa borgerne og skaber sammenhang i den kollektive mobilitet. Regionerne prioriterer
arbejdet med fremme af mobilitet - med blik pa balance mellem by og land, gren omstilling
og let adgang til arbejde og uddannelse. Regionerne tager politisk ansvar og prioriterer bl.a.
de regionale hovednet, der understatter pendling til job og uddannelse og dermed mulig-
heden for at bo i hele Danmark. Regionale hovednet bidrager til effektiv pendling til job og
uddannelse og skaber forbindelse mellem steder med regional interesse (uddannelsesste-
der, lufthavne, hospitaler, sport, kultur mm.), hvilket understgttes af gode skiftemuligheder
ved knudepunkter. Fokus hos regionerne er bredere end traditionel kollektiv trafik, og der
arbejdes for fremme af aktiv mobilitet og sundhed.

Udvikling, koordinering og fremme af mobilitet er en tvaergaende opgave, som regionerne
Ipfter i samarbejde med kommuner og trafikselskaber samt med inddragelse af virksomhe-
der, uddannelsesinstitutioner mv. Der arbejdes strategisk med mobilitet - bl.a. via regionale

mobilitetsplaner.

Felgende liste er eksempler pa regionalt finansierede udviklingsprojekter og tiltag:
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e Knudepunktskoncept: Kategorisering af knudepunkter, opgradering af testknu-
depunkter samt dialog om ens visuel identitet for knudepunkter/stoppesteder
(alle regioner).

e  (Gratis Plustur med ungdomskort: Vil flere unge benytte bussen, hvis Plusturen
til/fra bussen er gratis? @nsket er at pge opland til og passagertal i den kollektive
transport (Region Syddanmark).

o Samkersel til ungdomsuddannelser: Unge veelger i stigende grad bilen potentia-
let for at overflytte nogle af disse ture til samkgrsel er stort (Region Syddanmark
& Region Hovedstaden).

o Samkersel: Forsgg i Vestsjelland og omkring Kage Bugt (Region Sjzlland).

e Regional koordinering af mobilitetssamarbejde med trafikselskab og kommuner
om fremtidens mobilitet (Region Midtjylland).

o Afholdelse af inspirationsmgder for kommuner om samarbejde om samkersel,
bern og unges transport samt funktionsudbud (Region Midtjylland).

o Cykling: Supercykelsti-sekretariater (Region Hovedstaden og Midtjylland).

e (Cykling: Fremme cyklisme - herunder i projektet Vi cykler til uddannelse (alle
regioner).

o Fremtidscyklen: Gratis genbrugscykler ved Asnas Lokalbanestation (Region
Sjelland).

o Forsgg med forerlpse busser (Region Sjelland, Hovedstaden og Nordjylland).

o Infoskarme i busser, der giver passagererne information om skiftemuligheder,
kgreplansandringer, sarlige rabatter etc. (Region Syddanmark).

e Unge viser vej: Leringsforlgb pa ungdomsuddannelser om lokale mobilitetslgs-
ninger (Region Sjzlland)

Ifglge Lov om trafikselskaber skal der udarbejdes en trafikplan for den statslige jernbane,
der giver overblik over besluttede projekter og deres trafikale og passagermassige effek-
ter. Et kig til vores nabolande viser et dybere samarbejde mellem administrative niveauer:

e Sverige: Alle regioner udarbejder, foranlediget af regeringen, en regional transportin-
frastrukturplan, der beskriver de naste 12 drs planer for udvikling pd transportomra-
det.! Den regionale infrastrukturplan er styrende for statens investeringer i regional
infrastruktur.

e Norge: De norske regioner bidrager til Nasjonal transportplan’ ved at definere de stgr-
ste regionale udfordringer pa transportomrdadet samt med konkrete forslag til at Igse fx
trengselsudfordringer.

De regionale mobilitetsstrategier kunne indga som et centralt element i den statslige tra-
fikplan, der pad sigt kunne udvikles til en bredere mobilitetsplan.

1 Lansplaner - Bransch (trafikverket.se)
2 Nasjonal transportplan - NTP - regjeringen.no
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Udviklingen i bosatning fordrer udvikling af kollektiv
mobilitet

At der er brug for nye mobilitetslgsninger i yderomraderne, vidner udviklingen i bosatnin-
gen samt bilejerskabet om. Stadig farre danskere, herunder isar unge, bor i landdistrikter
- dvs. uden for byomrader eller i byer med mindre end 200 indbyggere:* Det betyder ferre
passagerer i den kollektiv trafik, hvilket udfordrer skonomien i den kollektive trafik og
understreger behovet for, at der udrulles nye mobilitetslgsninger i landdistrikterne.

Udviklingen i bosatningen i landdistrikterne i de seneste 10 dr viser, at hvor 12,6% af befolk-
ningen boede i landdistrikterne i 2013, er det i dag 11,6%.

Fortsaetter den aktuelle befolkningsudvikling frem til 2050, forventes de nuvarende forskel-
le at blive forstaerkede. Ifglge Danmarks Statistik vil 36 kommuner have en negativ befolk-
ningstilvaekst frem mod 2050 og 21 kommuner vil have en tilvaekst pa over 10 pct.

At der samtidig er brug for at opretholde og gerne styrke den falles, kollektive mobilitet til
og i vores byer vidner udviklingen i bosatningen i byerne om. Flere bor i de stgrste byomra-
der - dvs. byomrdder med over 100.000 indbyggere:

[ 2013 boede 31,5 pct. af befolkningen i de stgrste byomrader. | 2023 var tallet 33 pct. Figu-
ren nedenfor viser befolkningen fordelt efter landdistrikter.

Befolkningen fordelt efter landdistrikter. 1. januar 2023

Under 5 pct.

5,0- 11,6 pct.
R 1.7 -24,9 pet.
I Over 25 pct.

| perioden 2013-2023 er befolkningen saledes vokset med 11 pct. i de stgrste byomrader
mod en befolkningsvakst pa 5,9 pct. for landet som helhed. Til sammenligning er befolknin-
gen skrumpet med 2,6 pct. i landdistrikterne.

3 Feerre bor pa landet - Danmarks Statistik og Befolkningstilveekst iseer i @stjylland - Danmarks Statistik
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Udviklingen udfordrer alt andet lige pkonomien i den kollektive trafik:

o |landdistrikter ved at kundegrundlaget reduceres yderligere. Udfordringen gges af, at
det s@rligt er unge uddannelsesspgende, der sgger vak. De unge er en vigtig kunde-
gruppe for den kollektive trafik, og hvis der ma foretages tilpasninger, sa er udgangs-
punktet, at uddannelsesruter friholdes. En raekke tiltag kommer sarligt unge til gode
- fx natbusser (der ogsa fremmer unges sikkerhed), cykelmedtagning i bus og tog, og
regional betaling for, at lokale busruter stopper ved ungdomsuddannelserne.

o | destgrste byer gges trangslen. Det hammer fremkommeligheden og ager driftsom-
kostningerne i den kollektive trafik.

Samlet understreger det behovet for en flerhed af indsatser malrettet hhv. vores yderomra-

der, vores kgbstader og de stgrste byer.
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Anbefalinger

| det folgende praesenteres Danske Regioners forslag til Ekspertudvalgets fase 1 om nye
mobilitetslgsninger. For regionerne spiller de regionale hovednet en afggrende rolle. Og
regionerne anbefaler, at regionale hovednet ogsa fremadrettet spiller en hovedrolle i den
regionale og lokale kollektive mobilitet.

Der praesenteres en raekke nye mobilitetslgsninger som samkgrsel, park’n’ride mv., der alle
har potentiale til at Iafte mobiliteten i forskellige geografier samt fungere til som tilbrin-
gertrafik til det regionale hovednet. Endvidere prasenteres en raekke gvrige anbefalinger
om bl.a. brugervenlighed og mobility management, der kan bidrage til at ggre det mere
attraktivt at vaelge kollektiv mobilitet.

Hver af de fplgende 10 punkter indeholder en beskrivelse af udfordringer, der fremhaeves
en rekke eksempler pa gode mobilitetslgsninger fra ind- og udland, som der kan drages
inspiration fra. Afslutningsvist praesenteres anbefalinger.
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1: Regionale hovednet - et regionalt
hovedbidrag

De regionale hovednet styrker mobiliteten, sikrer sammenhang pa tvars, gor det mere at-
traktivt at pendle kollektivt og fungerer som tilbringertrafik til og fra landsdekkende tog.
De regionale hovednet er malrettet pendlere til job og uddannelse, der med hgj frekvens,
fremkommelighed og fa stop kan rejse over l&@ngere afstande pa forholdsvis kort tid. De
regionale hovednet udger den sterste del af de regionale ruter og skaber forbindelser til,
fra og mellem regionernes stgrste byer og pa tvaers af kommuner - samt forbinder og be-
tjener landdistrikter og mindre byer pa ruten. De gvrige regionale ruter fungerer bl.a. som
tilbringertrafik til det regionale hovednet. Bybusser og lokale (skole)ruter betjener lokale
rejsemal og feder ind til regionale ruter. Tilbringertrafikken vil kunne styrkes af nye mobili-
tetslgsninger, som de er foresldet i pkt. 2-7 i dette papir, hvilket kan vaere med til at styrke
hovednettet som rygraden i den regionale kollektive trafik.

Figuren nedenfor viser den positive sammenhang mellem det ggede antal kegreplantimer,
som de regionale Expresbusser i Nordjylland har kert, og stigningen i antal pastigere. Pas-
sagerne satter pris pa et fast, hgjt serviceniveau med minimum én afgang i timen pa bade
hverdage, aftener og i weekenden - samt flere afgange i myldretiden, hvor kundegrundla-
get er stgrst. Busserne er komfortable med bl.a. stillezoner og scorer hgjt i kundetilfreds-

hedsmalinger.

NT’s X Busser. Udvikling i antal kereplantimer og pdstigere
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Det regionale net udger grundstammen i den kollektive trafik. | takt med at den lokale bus-
betjening beskares, er den regionale bus mange steder det eneste eller primare kollektive
transporttilbud.

Alle regionerne arbejder med hovednet, hvilket er eksemplificeret pd side 16 og 17.
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Lokalbaner er en integreret og betydningsfuld del af det regionale hovednet. Lokalbanerne
fungerer som tilbringertrafik til DSB’s landsdelstrafik og bidrager dermed til at realisere
veerdien af de store statslige investeringer i IGtrafikkens tog, skinner og signalsystemer.

Infrastrukturen pa lokalbanerne udger 516 km enkeltsporet jernbane. Banerne er organise-
ret i fem jernbanevirksomheder, jf. nedenstdaende kort over lokalbanerne i Danmark.
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Lokalbanernes transportarbejde i personkm. svarer til 80 pct. af Metroens. Lokalbanerne
har ferre passagerer end Metroen, men de enkelte rejser er lengere. Ca. 70 pct. af passa-
gerne i lokalbanerne er pendlere til og fra uddannelse og arbejde.” Omkring 17 mio. passa-
gerer er hvert ar afhangige af, at lokalbanerne fragter dem frem og tilbage mellem hjem-
met og skolen eller arbejdspladsen.’

Efter Corona-pandemien er passagerne vendt hurtigere tilbage til de regionale tog og bus-
ser end til busserne i byen og pa landet. Flere steder i landet rapporterer trafikselskaberne
pa nuvaerende tidspunkt om passagertal i regionale tog, der ligger over niveauet fra for
pandemien.

4 Danske Regioner: Lokalbanernes betydning i landomrader og resultater
5 regioner.dk/services/nyheder/2021/maj/en-livsnerve-er-ved-at-blive-skaaret-over-lokalbaner-har-brug-for-store-
investeringer/
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Succesfuld overdragelse af togdrift fra DSB i Nordjylland

En @ndring af trafikselskabsloven gav i 2017 Region Nordjylland mulighed for at
overtage Statens togdrift i Nordjylland via Nordjyske Jernbaner. At samtanke lokal-
og regionalbaner har medfert et mere attraktivt togtilbud til nordjyderne med flere
afgange, kortere rejsetider og flere direkte tog. Det er nu muligt at kgre fra Skagen
til Aalborg uden skift. Bade antal passagerer og passagerkilometer er steget.

Regionerne stiller sig i front i den grenne omstilling - bl.a. med indsattelse af batteritog:

Midtjyske Jernbaner inds=tter Danmarks fgrste batteritog i 2024
Midtjyske Jernbaner har indkebt syv batteritog, der fra ultimo 2024 erstatter deres

dieseltog. Indkgbet skal danne grundlag for udrulningen af batteritog pd andre regio-
nale strekninger og er dermed et vigtigt skridt pa vejen mod CO2-neutral togtrafik.

Danske Regioner foreslar, at

o Ekspertudvalgets arbejde understatter de regionale hovednet - og de skonomiske

forudsatninger for at opretholde og styrke dem - der forbinder de stgrre byer pa tvars
af kommuner, betjener landdistrikter og er tilbringertrafik til den statslige jernbane.
Endvidere ber der vaere fokus pa nye mobilitetslgsningers potentiale til at understotte
og styrke de regionale hovednet.
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Eksempler pa regionale hovednet:

R- og S-busser pa Sj=lland og i Hovedstaden

R-busser har faste minuttal og sikrer forbindelser til de @vrige busser og tog. R-bus-
sen har sd direkte linjefgring som muligt mellem stgrre byer, og har halvtimedrift om
dagen og timedrift aften og weekend.

S-busserne understgtter pendling i kombination med S-tog, A-busser og Metro og er
en del af rygraden i kollektiv trafik i Storkgbenhavn. Samlet skabes et hgjfrekvent
kollektivt transportnet malrettet pendlere. S-bussen har direkte linjefgring, fa stop
og god fremkommelighed via signalprioritering og busbaner.

Region Sjzlland har besluttet at opgradere den tidligere linje 234 til 460R, hvormed
den har faet flere afgange. Det illustrerer, at der fortsat er potentiale i at udbygge og
styrke regionale hovednet.

Nordjyllands hovednet

Nordjylland udvider den kollektive trafikbetjening med expresbusser, hvor der ikke
karer tog. Det sker i nogle tilfeelde pa bekostning af andre regionale ruter. Desuden
samfinansierer Region Nordjylland 50 pct. af udgifterne til Plustur med de nordjyske
kommuner - mhp. at sta sammen om lokale transportmuligheder og understotte
tilbringertrafik til hovednettet.

Expresbusserne har et fast, hgjt serviceniveau med minimum én afgang i timen pa
bdde hverdage, aftener og i weekenden - samt flere afgange i myldretiden, hvor kun-

degrundlaget er stgrst. Busserne er komfortable med bl.a. stillezoner og scorer hojt i
NTs kundetilfredshedsmalinger.

Det midtjyske hovednet

Hovednettet er opbygget med udgangspunkt i to kriterier:

1. Byer med +2.000 indbyggere skal have en hovednetsforbindelse til den regions-
hovedby, som de primare rejse- og pendlingsstremme er rettet imod.

2. Alle naboregionshovedbyer skal vare forbundet med en hovednetsforbindelse.

De gvrige regionale ruter fungerer som tilbringerruter til hovednettet.
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Strategiske hovedruter pa Fyn

FynBus vil styrke hovednettet pa Fyn ved at etablere et strategisk hovednet af hgjfre-
kvente regionalruter, der sammen med togstrekningerne pa Fyn skal vare rygraden

i den regionale trafik. Planen har fokus pa at styrke busbetjeningen, hvor potentialet
er stgrst. Der hvor potentialet er begraenset, kgres der i myldretiden mhp. at tilgode-
se pendlere og studerende. Systemet supplerer et net af kommunale plusturskgrsler,
hvor borgere i tyndt befolkede omrader kan blive kgrt til regionale busruter.
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Nye mobilitetslgsninger som tilbringertrafik til
regionale hovednet

Rapporten Sammenhang i den kollektive trafik viser, at hver tredje togpassager tager en
bus til/fra toget, samt at gget sammenhang i den kollektive mobilitet giver flere passagerer
i bade bus og tog. Mere fleksibel og effektiv tilbringertrafik bidrager til at styrke hoved-
nettet og pge mobiliteten. Via tilbringertrafik er der potentiale til at gge oplandet til de
regionale hovednet og statslige skinner og dermed ggre dem brugen af kollektiv mobilitet
attraktiv for flere. Gode muligheder for at komme til/fra hovednettet og knudepunkter
Ipfter den samlede mobilitet i yderomrader - uden at borgerne er afh®ngige af egen bil.

2: Samkarsel

Potentialet for samkersel er stort - men endnu uforlgst i Danmark. Ifglge Vejdirektoratet er
der i gennemsnit 1,08 person i hver bil, nar vi pendler. Det vil sige, at der dagligt er 14 mio.
tomme bilseder i trafikken.® Det bidrager til treengsel, klimabelastning og skonomisk tab
for bdde bilisterne og samfundet. Mobilisering af tomme bilseder via samkgrsel har poten-
tiale til at supplere og blive del af den kollektiv trafik - ogsa i yderomraderne.

Reglerne er sadan i dag, at udbydere af samkgrsel alene ma fa dekket marginale omkost-
ninger svarende til ca. 0,7 kr./km. Det gor kun samkersel gkonomisk interessant pa lengere
distancer, fx mellem Aarhus og Kebenhavn, og vanskeliggor realisering af potentialet for
samkorsel. Samkgrsel kan vaere et prismassigt attraktivt supplement til dben flextrafik som
Plustur og Flextur.

Frankrig er foregangsland for samkgrsel

Samkersel er en del af den franske mobilitetslov. Chauffgren kan skattefrit modta-
ge ca. 3,5 kr./km. Det offentlige kan subsidiere passagererne og dermed give dem
pkonomisk incitament til at pendle via samkgrsel. Chauffgrer, der stiller sder til
rddighed for samkgrsel, kan modtage betaling herfor - ogsa nar der ikke er passage-
rer til turen. Virksomheder med over 50 ansatte skal udarbejde en mobilitetsplan for
ansattes pendling, der kan omfatte samkeorsel, og de ma subsidiere medarbejderes
samkgrsel med op til 600 € om dret uden at blive beskattet heraf.

Den franske stat har afsat en pulje til finansiering af samkgrsel, som myndigheder
og virksomheder kan spge. Loven kraver, at samkgrselstjenester deler turdata. Der
kan prisdifferentieres, sa tilskuddet er hgjere, hvis deekningen af kollektiv trafik er
begraenset, mens det kan vare lavt/fravaerende langs hovednet.

Flextrafik er et integreret element i den lokale og regionale kollektive trafik, der lgser en
reekke opgave med bl.a. patientbefordring. Aben flextrafik kan ogsé supplere andre tilbud,
nar der fx ikke er en bus eller en samkgrsel, der passer med borgerens behov.

6 Der er alt for mange solobilister i Danmark | Vejdirektoratet
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Regional samfinansiering af Plustur

Aben flextrafik er som udgangspunkt lokal kersel, der finansieres af kommunerne.

| forbindelse med, at Region Nordjylland har samlet kraefterne om det regionale
hovednet og nedlagt en rekke mindre ruter, finansierer regionen 50 pct. af udgif-
terne til Plustur. Det sker for at gge transportmulighederne i hele regionen og for at
understgtte tilbringertrafik til det regionale hovednet.

Aben flextrafik erstatter ikke bustrafikken, da omkostningerne pr. tur er relativt hgje. Der-
for vil det veere attraktivt, hvis det billigere alternativ samkersel vinder stgrre udbredelse.

Trods de lovgivningsmassige begransninger i Danmark har regionerne flere steder arbejdet

med samkgrsel, hvor finansieringen af samkgrselstjenesterne bl.a. kommer fra regionerne:

Samkersel til uddannelsesinstitutioner i Hillerad

Hillergd har over 5.000 studiepladser og mange studerende pendler langt i bil. Det
giver treengsel pa vejene og ved p-pladser ved uddannelsesstederne. Region Ho-
vedstaden, Movia, Hillerad Kommune og FDM tilbyder de studerende samkgrsel
via Ta'Med, der understoatter og udvider det kollektive trafiktilbud. Studerende kan
bruge Ungdomskort eller Pendlerkort som betaling for samkgrslen.”

Samkegrsel i Nordjylland

| regionen er samkegrsel integreret i Rejseplanen. Regionen har finansieret et sam-
karselsprojekt, der er mdlrettet pendlere og borgere i de mindre byer. Via NaboGo's
app udbydes eller efterspgrges en tur. Ved knudepunkter kan ekstra passagerer
blive samlet op. NaboGo tjener ikke penge pa selve kgrslen. Tjenesten drives ved, at
regionen, kommunerne, trafikselskabet og virksomheder har bidraget skonomisk til
etablering og drift.

Samkgrselspladser er steder, hvor bilister/cyklister mpdes og karer videre i én bil. Potentia-

let for samkersel kan understgttes af flere samkgrselspladser. Vejdirektoratet, der ejer og

driver 30 samkgrselspladser, beskriver en tung proces for at udvide samkgrselspladser, fordi
de forst skal identificere, hvor der er problemer. Dernast skal en evt. udvidelse godkendes i

Folketinget, der efter en finanslovsproces kan valge at bevilge midler.®
Danske Regioner foreslar, at der:

e Gives mulighed for at indfere samkersel med inspiration fra den franske model - her-
under at der etableres hjemmel til, at det offentlige kan understgtte samkorsel og

chauffgren kan modtage en betaling, der ligger ud over de marginale omkostninger for

turen.
7 Nu skal studerende lere at kere sammen | Region Hovedstaden (ritzau.dk)
8 Proppede samkgrselspladser tvinger bilister ud i rabatten | Sjzlland | DR
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Sker en smidiggarelse af processen for at godkende samkgrselspladser - fx ved at en
tvaerkommunal enhed far et koordinerende ansvar for samkgrselspladser som en inte-
greret del af arbejdet med samkersel og parkér-og-rejs.
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3: Cyklisme og cykelinfrastruktur

Ca. halvdelen af alle beskaftigede i Danmark har under 10 km til arbejde. Det varierer fra 71
pct. i Kebenhavn til 43 pct. i Vestjylland.? Potentialet for cykelpendling er altsa stort. Ifglge
SDU har 7-800.000 pendlere cykelpotentiale, defineret som 1-5 km pa cykel eller 6-15 km pa
elcykel til arbejde eller uddannelse.*

Cykelpendling pa tveaers af kommuner kan vare udfordret af, at cykelinfrastrukturen ikke er
sammenhangende pa tvars af kommuner og kan have varierende kvalitet og sikkerhed.”

Regionerne har fokus pa at fremme sundhed, aktiv mobilitet og cyklisme. Staten har med
Infrastrukturplan 2035 afsat en pulje pa 3 mia. kr. til at fremme cyklisme frem mod 2035
- herunder med gget stgtte ved tvaerkommunale ansggninger. Begge dele understgtter
cyklismen og cykelinfrastrukturens mange fordele:

o Tilbringertrafik: Cyklisme kan fungere som tilbringertrafik til det statslige og regionale
hovednet, og dermed bringe borgerne t®ttere pa den kollektive transport.

o Traengsel: Cyklisme reducerer trafikbelastningen og forbedrer trafikflow.

e Miljg- og klima: Hvis bilen erstattes med en cykel, reduceres luftforurening og CO2-ud-
ledning.

e Sundhed: Cyklisme reducerer sygedage og forekomsten af fedme, diabetes og hjerte-
sygdomme.

o Trafiksikkerhed: Mere cyklisme pger opmarksomheden pa trafiksikkerhed, og cyklister
udger en mindre fare for andre trafikanter end bilister.

e (Pkonomi: Det er beregnet, at en km. cykelsti i Kebenhavn har en érlig vaerdi pa knap 3
mio. kr."?

Cyklen har en vigtig rolle i kombinationsrejser til og fra den kollektive transport. Cykelalli-
ance Syd og Cykelforum Fyn er eksepler pa regionale og tveerkommunale samarbejde om
cykelfremmende foranstaltninger, der s@tter gpget og fornyet fokus pa cyklismen og den
potentialer.

Vi cykler til uddannelse - projekt i Syddanmark

Formadlet med 'Vi cykler til uddannelse’ er at fa flere unge til at vaelge (el)cyklen, nar
de skal til og fra deres uddannelse - enten pa hele turen eller som en del af at rejse
med kollektiv transport. Projektet, der startede i Region Syddanmark, er nu udbredt
til et samarbejde mellem de fem regioner og Cyklistforbundet. Kampagnen starter i
foraret 2024, og lgber forelgbigt over tre ar.

9 Der er brug for sikre cykelstier i hele landet.pdf

10 Ingenigren - Mobilitytech, 31.5.2023: Hvorfor valger 700.000 danskere at lade cyklen sta?

11 Ingenigren - Mobilitytech, 4.8.2023 Supercykelstierne far flere til at cykle pa arbejde

12 Fosgerau, Mogens et.al (2023), Bikeability and the induced demand for cycling, PNAS - Bikeability and the indu-

ced demand for cycling | PNAS
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Cykeldeklaration

Til cykeltopmedet 2022 skrev 31 aktgrer, herunder alle regioner og Danske Regioner,
under pa en cykeldeklaration, hvor man erklerede, at man arbejder for, at der i 2030

skal cykles 20% flere ture. Regionerne bidrager serligt med at skabe tvaerkommunale
netvark og lgsninger.”?

Supercykelstier

Supercykelstier er et eksempel ud af flere pd, hvordan regionerne arbejder med cy-
kelfremmende initiativer. Supercykelstierne er et sammenhangende net af cykelstier,
hvor cykelforholdene er prioriteret hgjt. Der er let adgang til stationer og centrale
busstoppesteder mhp. at understgtte kombinationsrejser mellem cykel og kollektiv
transport. Supercykelstier prioriteres mest i og omkring de stgrre byer, hvor antal-
let af cyklister er stgrst. | Region Hovedstaden og Region Midtjylland er der nedsat
sekretariater for supercykelstier:

e Region Hovedstaden har siden 2012 samarbejdet med kommuner om cykelstier
med gode forhold. | dag teller samarbejdet 29 kommuner. Fra 2012 til 2022 er
der kommet 59 pct. flere cyklister pa ruterne. 13 pct. af de nye cyklister karte
tidligere i bil. Supercykelsti-sekretariatet er 65 pct. finansieret af Region Hoved-
staden.

e Region Midtjylland har siden 2020 samarbejdet med 10 kommuner. Malet er at
vende udviklingen, hvor iseer unge er begyndt at tage bilen mere, samt i sammen-
spil med den kollektive transport at skabe et alternativ til bilen - ogsa i yderom-
rdderne. Region Midtjylland finansierer 50 pct. af sekretariatet.

13

cykeltopm@de-2022-deklaration-om-get-samarbejde-for-at-fremme-cykling-i-danmark-_2424.pdf
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Danmark har som et af de fa lande i EU ikke malrettede skatteinitiativer til at fremme cyklis-

me.

Eksempler fra udlandet

o | Belgien kan firmaer og offentlige myndigheder betale ansatte for at cykle pa
arbejde. Tilskuddet er skattefrit for cyklister, og firmaer far fradrag for udgiften.*

o | 0Oslo kan man fa et tilskud pa op til 20 pct. af prisen, hvis man kgber en ny el-lad-
cykel *?

o | Sverige kan en arbejdsgiver stille en (el)cykel til radighed. Medarbejderen be-
skattes kun af den del af ydelsen (Kab, leje eller leasing af cyklen), der overstiger
3.000 skr.'¢

Danske Regioner foreslar, at der:

e Anvendes midler fra puljen pa 3 mia. kr. i Infrastrukturplan 2035 afsat til 'styrket ind-
sats for flere cyklister’ til udbredelse af supercykelstikonceptet og lignende fremme af
cykelsamarbejde. Det vil understgtte et fortsat Ipft i kvaliteten af den tvaerkommunale
cykelinfrastruktur, og gore det mere attraktivt at benytte cyklen til pendling, samt til
og fra kollektiv mobilitet.

14 Belgian Employees Provided New Tax Exempt Bicycle Allowance (natlawreview.com)
15 Elektriske lastesykler (klimatilskudd.no)
16 Cykel fordel | Skat (skatteverket.se)
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4: Busfremkommelighed og BRT

Jo hurtigere bussen kommer frem, jo relativt mere attraktiv er den r )

i forhold til bilen. Det reducerer driftsomkostningerne, nar bussen

ikke holder i kp. Busfremkommelighed gger pa samme tid indtaeg- r
terne og mindsker omkostningerne. En undersggelse betegner fem . ,
konkrete busfremkommelighedsprojekter som samfundsgkono-

misk yderst rentable med en intern rente pa mellem 8 og 105 pct.”
Projekterne er anlagt pa strekninger med hgje biltrafik- og buspas-
sagertal, og alle reducerer bussens rejsetid. | nogle tilfzlde har ]
projekterne medfert en rejsetidsgevinst for bade bus- og biltrafik. 1

. = N
RESERVERET
@ til knudepunkt
Potentialerne for yderligere busfremkommelighed er store. Region \

Hovedstaden har udarbejdet et investeringskatalog for busfrem- F
kommelighed til de mest kritiske strekninger med sterst forbed-

ringspotentiale.’® For hvert projekt beskrives udfordringer, rejsetidsgevinst og anlegsudgift
- samt afledte effekter pa kundetilfredshed, trafiksikkerhed, cykelforhold mv.

\ g/

Ogsa potentialerne for Bus Rapid Transit (BRT) er store - herunder i mellemstore byer. Mo-
via har udviklet et BRT-inspireret koncept for at afhjzlpe treengselsudfordringer i otte byer
pa Sjzlland og samtidig tankt konceptet sammen med lokal byudvikling. | Aarhus arbejdes
der med et BRT-koncept pa Ringvejen, hvor busserne pa dele af straekningen kgrer i blandet
trafik, men primert vil kgre i egen bane.

Plusbus i Aalborg

Danmarks fgrste BRT-linje er indsat i Aalborg. Den hgjklassede bus kerer pa en 12 km
straekning tvaers gennem Aalborg til Supersygehuset. Plusbus er en trafikal rygrad,
der medfgrer kortere rejsetid, kersel i egen busbane, prioritering i lyskryds, jaevn
kereoverflade, og hurtig og niveaufri ind- og udstigning via elbusser pa 24,8 m., hver
med plads til 150-200 passagerer.

Aftalen Bedre og billigere kollektiv trafik afsatte en pulje pa 100 mio. kr. til bedre busfrem-
kommelighed, der udmentes i 2022-23, og som med minimum 50 pct. kommunal eller regi-
onal medfinansiering skal modvirke treengselsudfordringer og fremme kgretidsbesparelser

17 (Microsoft Word - Artikel_effektunders\370gelse af busfremkommelighed) (trafikdage.dk)
18 Katalog for busfremkommelighed (regionh.dk)

Side 24


https://www.trafikdage.dk/papers_2016/412_IdaHvid.pdf
https://edagsorden.regionh.dk/cms/HtmlPublication-8478/enclosures/14.pdf

€70z 13uoi8ay aysueq ‘191j1qow [euoiSay

for bustrafikken. En udfordring ved puljen var den tidsmassige afgransning, der vanskelig-
gjorde forberedelsen og begransede antallet af ansggninger til puljen.
Danske Regioner foreslar, at der:

e Oprettes en ny BRT- og fremkommelighedspulje, der kan statte lokale og regionale
fremkommeligheds- og BRT-projekter - herunder stgtte til at forberede og afdekke
projekter.

e Gives bedre rammevilkar for BRT-projekter - bl.a. ved at medfinansiering af anlag kan
ske uden for anlagsloft, samt at lanefinansiering hertil kan afbetales over en periode pa
fx 40 ar.”

19 Faelles forstaelsespapir mellem Region Hovedstaden, Transportministeriet m.fl - 1. juli 2022
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5: Knudepunkter

Knudepunkter er opgraderede holdepladser, der samler
mobilitetstilbud, bil- og cykelparkering og fx mulighed
for indkgb. Det bidrager til at ggre det mere attraktivt
at pendle med den kollektive transport. Knudepunk-
ter bidrager til at binde by og land sammen og til

mere sammenhangende og semlgse rejser i forbin-
delse med skift mellem kollektive og private mobili-
tetsformer. Knudepunkter bidrager dermed til tryghed og
attraktive udkantsomrader.

Gode forhold ved stoppesteder og knudepunkter, der inkluderer bl.a. belysning, overdak-

ket cykelparkering og toiletter, kan desuden bidrage til at ege oplandet til hovednettet og
de gvrige regionale ruter, og bl.a. via tryg cykelparkering at understgtte cyklen som tilbrin-
gertransport til bussen.

Mobilitetsknudepunkter kan samtankes med samkersel, hvor der kan sikres let mulighed
for at bringe/hente passagerer.

Adgang til det regionale net via knudepunkter bidrager til at sprede vardien af den kollek-
tive trafik til flere borgere. @get tilbringertrafik, bl.a. via bedre mobilitetsknudepunkter, vil
alt andet lige ogsa oge tilskyndelsen til at bruge den statslige jernbanetrafik.

Knudepunkter i Region Midtjylland

| Region Midtjylland har Midttrafik en rekke projekter, som skal skabe nye mobili-
tetsknudepunkter i udvalgte byer, som lever op til falgende krav:

Adgang til en hgjfrekvent hovedrute (minimum kvartersdrift)

Relevant opland for et eller flere transportmidler (fx bil, cykel, elcykel)

Mulighed for tilkobling til eksisterende byfunktioner og byudvikling

Fokus pa tryghed, komfort, tilgengelighed, rejseinformation, gronne arealer og gode
ventefaciliteter.

Knudepunkter i Region Nordjylland

| Region Nordjylland opgraderes stoppesteder og knudepunkter langs det regionale
hovednet. Det sikrer indbydende knudepunkter samt ensartethed pa tvars af kom-

munegraenserne. Indkgbsfunktionen samles hos NT, og pengene raekker lengere via

storindkgb. Vedligeholdelse af udstyret pa knudepunkterne finansieres med 50 pct.

fra regionen og 50 pct. fra kommunerne.

Danske Regioner foreslar, at der:
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Oprettes en statslig pulje til at fremme tilbringertrafik og mobilitetsknudepunkter - fx
som en del af infrastrukturplanen for 2035.
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6: Parkér-og-rejs og korridorstrategi

Ved parkér-og-rejs anlaeg (P&R) stiller den rejsende sin bil eller cykel ved en station eller et
busstop i et omrade uden trengsel, og rejser herfra videre med kollektiv trafik til byomra-
der med trengsel. P&R er ofte ét ud af flere virkemidler i en sammenhangende udvikling af
mobilitet, der kan understgttes via:

e Markedsfering og attraktive priser for kombineret parkering samt videre rejse med bus
eller tog.

o Udvikling af parkeringsomrddet til at omfatte mulighed for at afhente pakker og lignen-

de.
o Hyppig afgang med tog og/eller bus med dedikerede og traengselsfrie busbaner.
e Arbejdspladser i de storre byer indskraenker gratis parkering for medarbejderne.

Sarligt i og omkring hovedstadsomradet er der udfordringer for udbredelse af P&R, bl.a.
fordi det ikke er lovligt for en kommune at medfinansiere opfgrelsen af et P-anlag i en
anden kommune.?

| Holland kan Parkér og Rejs anlag fa tilskud fra en statslig fond til infrastruktur, men ogsa
finansiering gennem offentligt private partnerskaber er en mulighed.*

KORA peger i en analyse? pa, at Kebenhavn og Frederiksberg Kommuner i dag betaler
betydelige belgb til staten fra parkeringsindtagter. Hvis udgifterne til P&R i andre kommu-
ner kunne modregnes i parkeringsindtagterne, ville det skabe gkonomisk incitament til at
etablere sddanne P&R-anlzg. Det ville samtidig kunne tage trykket af trafik- og parkerings-
situationen i bycentrum og bidrage til at ggre brug kollektiv trafik mere attraktivt i pendler-
kommunerne.

P&R mindsker behovet for biler i Utrecht

Provinsen Utrecht i Holland anvender P&R til at mindske behovet for biler i byen. Der
er etableret fire parkeringsanleg i udkanten af byen tat ved motorveje, hvorfra det
er muligt via bus, sporvogn eller delecykel at rejse videre til centrum. Ved P&R-an-
leggene er der mulighed for at afhente pakker, foretage indkgb etc. En kombi-billet
koster €6 og inkluderer en hel dags parkering og kollektiv transport til/fra bycentrum
for op til fem personer. Via urban design - nerhed, tilgengelighed med kollektiv
trafik, cyklisme, delebiler og P-restriktioner - arbejder provinsen for at reducere
behovet for bil i byen.

20 Berlingske d. 29.3.2023
21 Parkér og Rejs-anleeg kan forbedre den kollektive trafik (realdania.dk)
22 Analyse af gkonomiske rammevilkar for trafikselskaberne - vive.dk
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Periodekort giver gratis adgang til P&R i Bergen

| Bergen i Norge tilbydes der gratis parkering for brugere af den kollektive trafik.
P&R-ordningen gelder mandag til fredag mellem kl. 6-18, og fra kl. 18-6 er P-pladser-
ne abne for alle. For at kunne parkere gratis ma pendleren have et gyldigt periode-
kort. | billet-app’en har man ogsa sit P-bevis.

Forseg med P&R pa Sj=lland

Region Sjlland, Region Hovedstaden, fire kommuner, Movia og Lokaltog har testet,
hvad der skal til for at fa flere til at benytte P&R. Forsgget viste, at kommunerne
savner konkrete erfaringer med tiltag, der understgtter de danske klimamal og viden
om, hvordan fysisk planlagning kan understgtte adfards®ndringer.

P&R kan samtaenkes med en korridorstrategi. En korridorstrategi fokuserer pa strakninger
med sarligt mange trafikanter og pendlere, og man ser pa mulighederne for at gge den
kollektiv trafik som en vasentlig del af den samlede tur. Strategien kan pege p3, hvilke
stationer og knudepunkter der skal prioriteres, og hvilke faciliteter, der gger attraktiviteten,
fx aflast cykelparkering og attraktive parkeringsmuligheder.

Danske Regioner foreslar, at der:
e Arbejdes med modeller for organisering og finansiering af P&R og korridorstrategier

- fx ved at sikre, at kommunerne far mulighed for at medfinansiere P&R-anlaeg i andre
kommuner.
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7: Mikrodelemobilitet

Delecykler og -lgbehjul vinder udbredelse i de std@rre byer og bar samtankes med kollektiv

trafik som fleksibel first/last-mile transport. Pa trods heraf eksisterer lgsningerne kun i fa
byer/kommuner.

En rekke barrierer star pt. i vejen:

o Operatgrerne ser et mindre kommercielt marked udenfor de stgrre byer, og kommuner-

ne har vanskeligt ved at koordinere felles lgsninger, hvor én kommunes lgsning ogsa
kan benyttes i nabokommunerne.

o Manglende integration med kollektiv trafik. Trafikselskaberne har i dag ikke hjemmel til

at tilbyde mikrodelemobilitet som en del af pakken ved kb af fx et pendlerkort.

Der kan vaere modsatrettede interesser mellem trafikselskaber og mikromobilitetsud-
bydere, fordi trafikselskabet kan vare bekymret for, at flere vil valge at cykle frem for
at tage bussen pa korte distancer i byen.

Booking og betaling kraver en selvstendig app, hvilket gor det mere omstandigt for

brugerne. Den kommende MaaS-app forventes at tage hand om udfordringen.

Holland har med succes integreret delecykler i den kollektive trafik:

Integration af delecykler i kollektiv trafik i Holland

| Holland kan brugere af den kollektive trafik ogsa bruge delecykler til og fra statio-
nerne. NS (Nederlandse Spoorwegen), der har over 1 mio. passagerer om dagen, har
indsat over 100 delecykler ud ved alle stationer. 8 pct. af kunderne tilkendegiver, at
de ville bruge bil i stedet for tog, hvis delecyklerne ikke var der. Hollzenderne kan
bruge deres rejsekort til at betale for og lase delecykler op ved stationerne, hvilket
gor det nemt at leje en cykel til og fra stationen.

Herhjemme har Region Hovedstaden taget teten i forhold til mikromobilitet:

Region Hovedstadens tverkommunale udbud af mikrodelemobilitet
Region Hovedstaden gennemfgrer det farste tvaerkommunale udbud af mikrodele-
mobilitet i kommunerne langs den kommende Hovedstadens Letbane. Udbuddet vil

sikre en felles lgsning pa tvaers af kommunerne - inkl. et offentligt tilskud til operato-
rerne.

Danske Regioner foreslar, at:

ger som en del af trafikselskabernes udbud og mobilitetslgsninger.

o Arbejdet med at fremme mikromobilitet og integration med kollektiv trafik kan blive

en del af et tvaergdende Mobility Management sekretariats opgaver.

Der skabes hjemmel til, at kommuner og regioner kan integrere mikromobilitetslgsnin-
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@vrige anbefalinger til fremme af kollektiv
mobilitet

8: Bedre mobilitet for unge

Unge er en vigtig malgruppe for regional kollektiv transport, og hvis der ma foretages
tilpasninger, sa er udgangspunktet, at uddannelsesruter friholdes. En rekke tiltag kommer
serligt unge til gode - fx natbusser (der ogsa fremmer unges sikkerhed), cykelmedtagning i
bus og tog, og regional betaling for, at lokale busruter stopper ved ungdomsuddannelserne.
Via nye mobilitetslgsninger som delecykler og samkgrsel kombineret med den kollektive
bus og tog skabes bedre mobilitetsmuligheder for de unge.

Plustur til unge: Fa et gratis lift til eller fra bussen - hvis den ikke kgrer hele
vejen

Gratis Plustur til unge med Ungdomskort er et projekt initieret og stettet af Region
Syddanmark med det formal at styrke kendskabet til Plustur samt at se pa initiativer,
som kan fremme udbredelsen af Plustur i de tyndtbefolkede landomrader. @nsket
er at fremme mobiliteten for de unge uden for byerne. Plusturen skal bestilles via
Rejseplanen.dk eller Rejseplanen app. Ordningen startede august 2022 og lpber frem
til december 2024.

En underspgelse fra Danske Regioner har kortlagt transporttid med kollektiv transport for
15-19-drige til gymnasier og erhvervsskoler. Afdekningen viser, at der er vaessentlig forskel
pa den tid, unge bruger pa at komme til gymnasier og erhvervsskoler med kollektiv trans-
port, jf. figuren nedenfor, hvor redere farve indikerer leengere transporttid.

Rejsetid i minutter til neermeste STX Rejsetid i minutter til neermeste EUD Omsorg

- Under 15 min
[ 1530 min
30-45 min
45-60 min
60-90 min
[ 90-120 min
- Over 120 min
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Unge pa gymnasiale stx-uddannelser er generelt godt dekket ind i forhold til transport,
mens unge pa erhvervsskoler har relativt langere transporttid.

Fx kan 86 pct. af unge i Region Midtjylland na en gymnasial stx-uddannelse inden for 45
minutter med kollektiv transport. For unge pa social- og sundhedshjzlperuddannelsen er
tallet 71 pct.

Lang transporttid kan fa nogle til at fravalge at tage en ungdomsuddannelse.

Etinitiativ, der vurderes at ggre den kollektive trafik mere attraktiv for unge, er forslag til ny
ungerabat. Det nuvarende ungdomskort fungerer ikke efter hensigten. Det er besvarligt at
bestille og bruge samt utidssvarende i forhold til unges behov. Der kraves fx en komplice-
ret godkendelse i flere trin, leveringstiden pa kortet kan vare lang, og med appen kan der
gd fire dage fra betaling til man har en gyldig billet. Det nye forslag til ungerabat giver bl.a.
alle unge 25 pct. rabat pa alle rejser med Rejsekort. Forslaget kan implementeres inden for
den gkonomiske ramme af det nuvaerende ungdomskort.

Den nye ungerabat vil ogsa omfatte alle unge pa erhvervsuddannelserne, som i dag ikke
har adgang til ungdomskortet. Ny ungerabat vil kunne lgfte unges mobilitet og bakke op
om kundegrundlaget i den kollektive trafik - herunder i landdistrikterne. Ungerabatten har
dermed potentiale til at pge kundegrundlaget i den kollektive trafik og dermed vil ogsa
selvfinansieringsgraden stige.

Danske Regioner foreslar:
o At ekspertudvalget bakker op om implementeringen af en ny ungerabat, der vil ggre

det mere attraktivt for flere unge at vaelge kollektiv mobilitet, hvilket kan ske inden for
den nuvarende gkonomiske ramme.
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9: Virksomheder, kollektiv mobilitet og
mobility management

Mobility Management er et koncept, der skal fremme baredygtig transport og styre efter-
spergslen efter bil ved at @ndre de rejsendes holdninger og adfard. Virksomheder, uddan-
nelsesinstitutioner og organisationer kan via mobility management pdvirke medarbejdernes
transport til og fra arbejde og studie i retning af gget brug af aktiv, kollektiv mobilitet samt
videomgder.

Mobility mangement tager udgangspunkt i den eksisterende infrastruktur og i lokale
forhold. Der tenkes pa tvars af transportformer. Malene beskrives ofte som at reducere,
konvertere og optimere ture.

Virksomheder kan bruge mabilitetsplaner som et varktgj. En mobilitetsplan er en strategi
for, hvordan en virksomhed reducerer antallet af ture, konverterer ture i bil til andre trans-
portformer og optimerer brugen af biler - bade i arbejdstiden og til og fra virksomheden.
En mulighed for at prgve et alternativ til bilen i en periode kan ofte @ndre vanen hos nogle
medarbejdere.?

Pget brug af kollektiv mobilitet kan understgttes via mobility management samt ved sam-
tidigt at g@re det mindre attraktivt at benytte bilen og mere attraktivt at bruge aktiv og
kollektiv mobilitet:

e Hvis man begrenser mulighederne for at parkere sin bil (gratis) ved arbejdspladsen,
gger man tilskyndelsen til at bruge cykel, samkersel og kollektiv mobilitet. Hvis det er
let og gratis at parkere, vil dobbelt sa mange pendle i bil, end hvis det er svaert og dyrt.
Hvis det er lige hurtigt at kare i bil og tage kollektiv trafik, vil dobbelt sd mange veelge
kollektiv trafik, hvis der er betalingsparkering ved malet.*

o Eterhvervspendlerkort giver en rabat pa pendlerkortet, der svarer til personbeskatnin-
gen. En udfordring ved den nuvarende ordning er, at erhvervskortet har en bindings-
periode pa et ar. Det betyder, at virksomheden ved en opsigelse hanger pa udgiften til
erhvervskortet i resten af perioden. Man kunne fremme erhvervspendling, hvis bin-
dingsperioden pa erhvervskortet var kortere og markedsfgring mere synlig.

23 SmartMobilitetForVirksomheder2.pdf (gate21.dk)
24 Parkering i byer.pdf (concito.dk)
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Hollandsk netvaerk - Smart Work, Smart Travel

| Holland samarbejder 1.000 starre virksomheder med provinser, kommuner og fag-
foreninger om at fa medarbejderne til at arbejde og transportere sig smart. Det har
begranset trafikken omkring de sterre hollandske byer med op til 21 pct. Netvaerkets
initiativer omfatter:

e (Pgetbrug af IT til internetkonferencer, fladestyring mv.

* Mobilitetstiltag, der ¢ger brug af erhvervskort til bus og tog, elbiler, cykler og
samkgrsel.

o Delte arbejdspladser, der ggr det muligt at arbejde/holde ma@der hos andre virk-
somheder i netvarket.

o Et mobilitetsbudget i stedet for firmabil.

Hjem]obbHjem mobilitetsordning i Nord-J=ren i Norge

HjemJobbHjem er et samarbejde mellem regionen, en rekke kommuner, trafikselska-
bet, en bycykeloperater, Statens Vegvesen og Jernbanedirektoratet. Malet med ord-
ningen er at reducere personbiltrafikken hos de ansatte i virksomheder i Nord-Jzren,
samt at flere vaelger at ga, cykle eller rejse med kollektiv transport til og fra arbejde.

631 virksomheder indgar i ordningen. Virksomhederne betaler 10 kr./md. pr. ansat.
De ansatte tilbydes en reekke mobilitetstilbud - fx kan de bruge bycykler gratis i en
time. HjemJobbHjem tilbyder at bespge virksomhederne mhp. at motivere de ansatte
til at velge aktiv mobilitet.”

Ved Ekspertudvalgets workshop om brugerne af den kollektive transport blev det efterlyst,
at arbejdet med mobility management forankres hos en tvargdende akter, sa den enkelte
kommune, virksomhed eller organisation ikke skal genopfinde rekken af mobilitetstiltag.

Danske Regioner foreslar, at der:

o Inspireret af supercykelsti-sekretariaterne nedsettes tvaerkommunale Mobility Mana-
gement sekretariater, der systematisk kan assistere virksomheder, uddannelsesinstitu-
tioner og organisationers arbejde med at udarbejde mobilitetsplaner mhp. at reducere
pendling i bil.

e Arbejdes pd at age udbredelsen af erhvervspendlerkortet - bl.a. ved at reducere den
nuvarende bindingsperiode pa et ar.

25 HiemJobbHjem-verktgy - HiemJobbHjem
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10: Brugervenlig MaaS-app

Det er internationalt unikt, at vi i Danmark har et landsdekkende Rejsekort, der sikrer rej-
sehjemmel til bus og tog i hele landet. Systemet er nu foreldet og de fysiske bla punkter er
dyre i drift. Rejsekort/Rejseplan A/S er via trafikselskabsloven palagt at forberede aflgseren
til rejsekortet i form af en Mobility as a Service/MaaS-app.

| dag pr@mieres hyppigt rejsende med et fast rejsemonster via et pendlerkort, der gor det
billigt at rejse i myldretiden. Efter Coronapandemien er vores rejsemgnstre mere heteroge-
ne med flere rejsefrie dage, hvilket fordrer et kritisk, brugervenligt blik pd de nuvarende
takster, billetter, priser og rabatter.* Pendler20 er tilt@nkt personer med ugentlige hjem-
mearbejdsdage, men produktet har ikke vundet st@rre udbredelse hvilket bl.a. kan skyldes
manglende fleksibelt i forhold til ogsa at dekke fritidsrejser.

Forbedret brugervenlighed er én af maderne til at fa flere til at valge kollektiv mobilitet

- bade i forhold til nye rejsende og til at fa eksisterende til at benytte bus og tog mere til
pendling og fritid. En underspgelse fra Passagerpulsen viser, at 56 pct. af dem, der bruger
kollektiv transport 2-3 gange om ugen, vil bruge det endnu mere hvis billet- og takstsyste-
met bliver lettere at forsta. Samtidig vil 39 pct. af dem, der primert bruger bilen, bruge bus
og tog oftere, hvis det var nemmere at finde og kebe den rigtige billet.”

| modsatning til fysisk infrastruktur har forbedringer af brugervenlighed af takststruktur,
billetter, priser og rabatter den fordel, at det potentielt kan implementeres relativt hurtigt
og billigt.

Internationale eks. pa brugervenlighed, der tilskynder til gget brug af kollektiv
trafik:

Region Skane og Skanetrafiken har malrettet gjort zone-, billet- og rabatsystemer
simple: Er gdet fra 202 zoner til tre - lille, mellem og stor, hvor sidstnavnte dakker
hele regionen. Der tilbydes tre hovedbilletter - enkeltrejse, 24 timers billet samt 30
dage. Hertil fa rabat-produkter - bl.a. 25 pct. grupperabat mhp. at gge konkurrence-
evnen til bilen nar flere rejser sammen.

Transport for London og prisloft pr. dag/uge: | London anvendes et prisloft/cap for
rejser foretaget med kontaktlgs betaling - dvs. kreditkort eller rejsekort. En model
med prisloft tilskynder til eget brug af kollektiv trafik til pendling og fritidsrejser,

da det kombinerer fordele ved ikke at skulle betale et stgrre belgb forud (som ved
periodekort) med trygheden ved at betale et mindre belgb pr. rejse og at betalingen
stopper nar prisloftet rammes.

Takster er emnet for ekspertudvalgets fase 2, hvor konkrete forslag til brugervenlig task-
struktur, billetter, priser og rabatter vil blive behandlet narmere.

Danske Regioner foreslar, at:
o Derved overgangen til den fzlles, kommende MaaS-app er sarlig fokus pd brugerven-

lighed mhp. at understette let og ekonomisk attraktiv brug af kollektiv mobilitet til
bdde pendling og fritid.
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https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_uppladdad_rapport/kunskapsoversikt_-_nya_pris-_och_biljettstrategier.pdf
https://passagerpulsen.taenk.dk/presse/bedre-billetsystem-kan-give-flere-passagerer-i-bus-og-tog

